9 LIKENNEPALVELUT

9.1 Liikennepalvelujen tarjonta, tarve ja riittivyys seki vaihtoyhteyksien
sujuvuus

Arvioinnin taustaa

Arviointikohde

Liikennepalvelujen tarjontaa, tarvetta ja riittavyytta arvioitiin julkisen lilkenteen ajosuoritteiden muutoksilla,
seutulippumatkustuksessa tapahtuneella kehitykselld, ajosuoritteiden maarilld verrattuna asutukseen ja tie-
verkkoon seka julkisen liikenteen alueellisella kattavuudella. Vaihtoyhteyksien sujuvuutta arvioitiin yliopis-
to-opiskelijoiden mahdollisuudella matkustaa viikonloppuisin opiskelupaikkakunnan ja kotikunnan vililla
julkisilla liikennevilineilla.

Maddrdykset, ohjelmat ja tavoitteet

Hallitusohjelman liikennepoliittisena tavoitteena oli edistdd Suomen ja sen eri alueiden kilpailukykya kehit-
tamalla liikenteen infrastruktuuria ja palveluja. Sen mukaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksid ja palvelua
parannetaan, lisitddn joukkoliikenteen rahoitusta sekd kehitetddn henkilokuljetusten yhdistelyd ja uusia
likenteen hoitotapoja. Tyomatkaliikennettd ohjataan joukkoliikenteen kadyttoon seka selvitetddn taksien
kdyttamistd haja-asutusalueiden joukkoliikenteessa. Erityisesti elinkeinoelim@n ja kansainvidlisen vientite-
ollisuuden tarvitsemien véhiliikenteisten lentoreittien toimivuus turvataan. Rautateiden markkinaosuutta
nostetaan ja tuotot ohjataan ensisijaisesti raideliilkennettd palveleviin investointeihin, kuten kalustohankin-
toihin.

Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) asettama tyéryhma (LVM:n julkaisu 7/2005) maaritti julkiselle liiken-
teelle peruspalvelutasotavoitteen seuraavasti: "Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien vilisessd liiken-
teessd turvataan tyo-, opiskelu ja liityntaimatkojen tarpeita palvelevat yhteydet seka asiointimahdollisuudet
kuntakeskuksista ja merkittavimmistd taajamista alueen keskuskaupunkiin ja seutukunnallisesti tirkeisiin
palvelukeskuksiin. Julkisen lilkenteen palvelut muodostavat kattavan alueellisen liikenneverkon. Seutukun-
tien ja kuntien sisdisessa liikenteessa jarjestetddn peruspalveluihin liittyvat kuljetukset kustannustehokkaasti
ja turvallisesti sekd tarjotaan riittavat asiointiyhteydet autottomille kuntalaisille.” Tydryhma maaritti timan
julkisen liikenteen peruspalvelutason tavoitteeksi, ei subjektiiviseksi oikeudeksi.Yhteiskunnan tulee hankkia
vain sellaisia liilkennepalveluja, joille on kayttijid. Tavoitteiden lahtokohtana olivat olemassa olevat liikenne-
palvelut, joiden katsottiin sisiltyvan madriteltyyn peruspalvelutasoon, jos niille oli kdyttod. Tyéryhma selvitti
my6s kuntien vilisen liilkennetarjonnan puutteita ja arvioi niiden poistamisesta aiheutuvia kustannuksia.

Lainséddddnto

Henkiloliikennelaissa on ldaninhallituksen tehtdvaksi maaratty kuntien liilkennesuunnittelun ohjaaminen ja
edellytysten luominen kuntien yhteistyon onnistumiselle. Kunnan tehtavana on maaritelld alueensa joukko-
liikenteen palvelutaso ja jarjestdi lakisaateiset koulukuljetukset sekd vammaispalvelulain ja sosiaalihuoltolain
edellyttamit kuljetukset. Lisaksi Iti-Suomen lddnissa Joensuun, Kuopion, Mikkelin, Savonlinnan ja Varkauden
kaupungit myontavat alueensa linjaliikenneluvat ja ostavat linjaliikennettd tdydentavit liikennepalvelut.
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Arviointiasetelma

Arviointikysymykset Arviointimittarit

Miten linja- ja ostoliikenteen tarjonta on Linja-, osto- ja paikallislikenteen ajokilometrien kehitys
muuttunut vuosina 2002 - 2006? vuosina 2002, 2004 ja 2006 (kilometrit, muutosprosentit)
Onko joukkoliikenteen tarjonta riittava ja Linja-, osto- ja paikallisliikenteen ajokilometrit asukasta ja
kattava eri alueilla? tiekilometrid kohden (ajokilometrit/asukas,

ajokilometrit/tiekilometrit)

Miten matkustajamaaréat ovat kehittyneet Seutulippumatkamaérien kehitys seutulippualueittain
seutulippualueittain vuosina 2002 - 2006 vuosina 2002, 2004 ja 2006 (lukum&arat, muutosprosentit)

Onko kunnista jarjestetty yliopisto- Yliopisto-opiskelijoilta puuttuvien yhteyksien maara
opiskelijoille sopivat yhteydet kotikunnan ja yliopistopaikkakunnan valilla siten, etta
kaukoliikenteeseen? l&htdaika opiskelupaikkakunnalta on klo 14 jélkeen

perjantaisin ja paluuaika kotikunnasta
opiskelupaikkakunnalle on klo 18 jalkeen sunnuntaisin

Aineisto

— kyselyt kunnille taksanalennuksista, liikennepalvelujen ostoista ja kustannuksista seka kaupunki- ja palve-
luliikenteen kayttdjamairistd ja suoritteista

— Tilastokeskuksen ja Suomen Kuntaliiton viestétiedot.

— Tilastokeskuksen tiedot yliopistojen opiskelijoista ja kotikunnista

— Vallu-rekisterista linjaliikenteen ja ldaninhallituksen ostoliikenteen reitistd

— Tielaitoksen Tietilasto-julkaisu

— LVM:n julkaisu ”Julkisen liikenteen valtakunnallisesti yhtendinen tavoitteellinen peruspalvelutaso”

— Matkahuollon aikatauluhakupalvelu

— matka.fi - reittihakupalvelu

— ldaninhallituksen tietojirjestelmat

Arviointitulokset

Ita-Suomessa ajettiin vuonna 2006 sdanndllista reittiliikennettd 36 miljoonaa kilometri, mika on kolme
miljoonaa kilometria vahemman kuin vuonna 2002. Ladninhallitus kdytti vuonna 2006 runkoliikenneos-
toihin 6,1 miljoonaa euroa, mikd oli yhdeksdan prosenttia enemman kuin vuonna 2002. Samana ajanjakso-
na nousivat linja-autoliikenteen kustannukset |18 prosenttia. Mairarahojen lisdys ei kattanut kustannusten
nousua ja ostoliikenteen ajokilometrien kokonaismdirdd jouduttiin vahentimain 21 prosenttia. Samalla
ostorahoituksen painopistetti siirrettiin liilkenteen peruspalvelujen minimitason turvaamiseen, minka seu-
rauksena kaupunkiseuduilla ilta- ja viikonloppuliikenteen vuorotarjontaa harvennettiin, linjoja lopetettiin
ja lahiliikenteen palvelutarjonta heikkeni. Reittiliikenteen kokonaismatkustajamdaristi ei lddninhallituksella
ole tietoa, mutta joukkoliikenteen houkuttelevuuden heikentymisestd kertoo seutulippumatkojen mairan
viheneminen kymmenelld prosentilla ja paikallisliikennematkojen kahdeksalla prosentilla.

Linja- ja ostoliikenteen tarjonta, tarve ja riittavyys

Ladninhallitus on viime vuosina kiinnittanyt erityistd huomiota kuntakeskusten vilisten tydmatka- ja liityn-
tiliikenteiden sekd matkaketjujen kehittaimiseen. Ostoliikennerahoituksen painopistettd on siirretty puut-
tuvien yhteyksien tdydentamiseen.Taman vuoksi kuntien vilisessa liikenteessa opiskelu- ja tydssakdyntivuo-
rojen maara seka iltaliikenne ovat lisddntyneet. Kuntien sisiisia kouluvuoroja on siirretty kuntien vastuulle.
Toteutetut karsinnat ndkyvit tilastoissa ostoliikennekilometrien mddran vihenemisend viidennekselld ja
matkustajamadrien vihenemisend kolmanneksella. Kuntien hankittavaksi on siirretty paljon oppilaita kuljet-
tavia kuntien sisdisid vuoroja ja niiden tilalle ostettu heikommin kuormitettuja kuntien vilisid liityntaliiken-
teitd. Kuntien ostoliikennekilometrit ovat lisidntyneet puolella.
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TAULUKKO 59. Linja-, osto- ja paikallisliikenteen ajokilometrit maakunnittain

na 2002,2004 ja 2006 sekd muutosprosentti 2002 - 2006

Ita-Suomen laanissa vuosi-

JOUKKOLIKENNEPALVELUT Ita-Suomi Etela-Savo Pohjois-Karjala Pohjois-Savo

m 2002 2004 2006 m 2002 2004 2006 m 2002 2004 2006 m 2002 2004 2006
Ajokilometrit (1 000 km)
Linjaliikennekm (LVM ja LH) -12% 20404 18623 17928 -15% 5528 5267 4714 3% 5493 5572 5640| -17% 9119 7520 7574
Laanihallituksen ostoliikenteen km 21% 9082 7807 7209 -5% 2277 2848 2164| -16% 3182 2644 2680 -35% 3623 2315 2365
Kaupunkien paikallisliikenteen km 4% 7315 6905 7609 -12% 1525 1442 1348 18% 1223 1282 1449 0% 4831 4445 4812
Muiden kuntien ostoliikennekm 51% 2286 3584 3454| 62% 524 788 851 92% 543 1199 1044| 28% 1219 1597 1559
Ajokilometrit yhteensa -7% 39087 36919 36200 -8% 9854 10345 9077 4% 10441 10697 10813| -13% 18792 15877 16310
Matkustajat (1 000 matkaa)
Linjalikenteen matkustajat
Laaninhallituksen ostot -39% 1873 1600 1143| -39% 474 432 291| -42% 644 494 371| -36 % 755 674 481
Kaupunkien paikallisliikenne 8% 7641 7144 7011 -12% 1258 1153 1107 -8% 1303 1228 1203 -7% 5080 4763 4701
Muiden kuntien ostolikenne 6 % 757 653 801| 19% 267 183 317 111 % 70 139 148 -20 % 420 362 336
Matk jamaara yht: a -13% 10271 9397 8955 -14% 1999 1738 1715 -15% 2017 1861 1722 -12% 6255 5799 5518
Ajokilometrit/tiekilometrit 8% 2454 2374 2269| -7% 2006 2050 1872 -1% 2125 2081 2103| -15% 3204 2889 2733
Ajokilometrit/asukas -6 % 66,5 64,9 628 -5% 599 61,0 56,9 6 % 61,1 63,3 64,5 -12% 74,3 68,6 65,4
Joukkoliikenne/liikennesuorite % -16 % 0,98 0,91 0,83] -16 % 0,76 072 064 4% 0,93 0,91 0,89] -23 % 1,21 1,03 0,94
Ajokilometrit ovat viahentyneet madrillisesti eniten Pohjois-Savossa, mutta asukasta kohden laskettuna

vaheneminen on ollut suurinta Eteld-Savossa, jossa joukkoliikenteen tarjonta on muutoinkin maakunnista

heikointa.

kilometria

I:l Maakuntaraja
I:I Kuntaraja

QO  Kaupunki

Kontiolahti

Ré&&kkyla

o5

aharju

Tohmajarvi

Joukkoliikenteen ajokilometrit/asukas
Muutosprosentti 2004 - 2006

] 20- 83
[] 0-19
[1-19- 0
[1-49--20

KUVIO 48. Asukasta kohden laskettuna ajokilometrimairan muutosprosentti Itd-Suomen lddnissa kunnit-
tain vuosina 2004 ja 2006
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Kaupunkiseuduilla lihiliikenteen tarjonta ei ole lisddntynyt, vaikka asutuksen sijoittuminen olisi sitd edellyt-
tanyt. Maaseudulla reittiliikennettd on lakkautettu vahemman kuin asukasmaaran vaheneminen olisi edel-
lyttanyt, mistd syystd esimerkiksi Juuassa, Valtimolla ja Nurmeksessa tarjonta nayttda lisidntyneen, vaikka
tosiasiassa liikennettd on alueella lakkautettu ja kokonaisajokilometrit vahentyneet.

Eteld-Savossa ostoliikenne lisdantyi Haukivuorella, Hirvensalmella, Pieksinmaalla ja Savonrannalla, mutta
kaikissa muissa kunnissa vaheni. Pertunmaalla kasvua oli linjaliikenteen ajokilometreissa. Pohjois-Karjalassa
linjaston kokonaissuunnittelun yhteydessi osia lakkautettavista ostovuoroista haettiin lisdpistoiksi linja-
vuoroihin. Tohmajdrvelld parannettiin liityntiliikennetta junille. lomantsissa aiemmin tilausliikenteena ajettu
vuoropari haettiin linjaluvalle. Muutoin kilometrimaarien lisdykset ovat pelkistdan ”Karttavallu”-lupajarjes-
telmdn muutoksesta johtuvia. Pohjois-Savossa ostoliikenteen karsinnat kohdistuivat Keiteleelle, Kiuruve-
delle, Leppavirralle, Sonkajarvelle,Varkauteen jaVieremille, mika aiheutti my6s linjaliikenteen vahenemista.
Kuopiossa, Siilinjarvelld, Suonenjoella ja Kaavilla vastaavasti linjaliikenteen ajokilometrit lisaantyivat merkit-
tavasti, mikd selittdd tarjonnan lisdyksen karsinnoista huolimatta. Asukasmaariltaan vihdisten Maaningan,
Vesannon ja Tervon kuntien ostoliikenteen ajokilometrit asukasta kohden lisdantyivat huomattavasti, vaikka
kokonaiskilometrien lisdys oli melko vahainen.

TAULUKKO 60. Linja-, osto- ja paikallisliikenteen kilometrit asukasta ja tiekilometria kohden Ita-Suomen
ladnissa seutukunnittain vuodelta 2006

Alue Ajokm/ Ostokm/ Linjakm/  Ajokm/ Ostokm/ Linjakm/
asukas asukas asukas tiekm tiekm tiekm
Itd-Suomi 56 13 43 2028 473 1554
Savonlinnan seutu 46 14 31 1734 539 1195
Juvan seutu 81 23 58 1485 421 1064
Mikkelin seutu 48 12 37 1954 476 1479
Pieksédmaen seutu 41 17 24 1324 560 764
Pielisen Karjalan seutu 60 18 42 1091 326 765
Joensuun seutu 57 14 44 2796 658 2138
Keski-Karjalan seutu 56 27 29 1092 528 565
Sisa-Savon seutu 60 24 37 1220 475 745
Varkauden seutu 39 4 35 2787 286 2 500
Koillis-Savon seutu 68 27 41 1159 460 699
Kuopion seutu 66 4 62 7 952 519 7 433
Yla-Savon seutu 50 15 34 1183 367 816
Eteld-Savo 51 15 36 1686 489 1197
Pohjois-Karjala 58 16 42 1883 521 1362
Pohjois-Savo 58 10 48 2429 419 2010

Vuonna 2005 asukasta kohden laskettuna ajettiin eniten linja- ja ostoliikennettd Tuusniemelld, Joroisissa,
Juvalla ja Kontiolahdella ja vahiten Varpaisjarvelld, Mikkelissa ja Varkaudessa.Vuonna 2006 kirkisijoilla olivat
Pertunmaa, Kontiolahti ja Tuusniemi. Jalkipaassa olivat Enonkoski, Pieksimiki ja Varkaus. Ajokilometrien
mairaan vaikuttaa joissakin kunnissa merkittavasti niiden sijainti vilkkaan ohikulkutien varressa. Maakun-
nittain tarkasteltuna Pohjois-Savossa ja Pohjois-Karjalassa on reittiliikennetarjontaa asukasta kohden yhta
paljon, Eteld-Savossa kymmenen prosenttia vahemman. Eteld-Savossa kunnat ohjaavat oppilaansa mieluum-
min taksiin kuin bussiin, mika saattaa olla suurin selittiva tekija muun joukkoliikenteen heikolle tarjonnalle.
Paikallisten yrittdjien, kuntien ja lddninhallituksen olisi syyta yhdessd pohtia, kumpi on syy ja kumpi seuraus.
Jos ajokilometrit jaetaan tasaisesti koko tieverkolle, on tarjonta heikointa Pielisen Karjalan ja Keski-Karjalan
seuduilla. Kuopion seudulla tarjonta on sen sijaan huomattavasti muita seutuja parempaa.
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Joukkoliikenneverkko on edelleen varsin kattava. Ladnin reuna-alueilla ja maakuntien vaihettumisalueilla
on kattavuus edelleen heikentynyt. Kaikki kuntakeskukset ovat kuitenkin vield joukkoliikennepalvelujen
saavutettavissa.

Seutulippumatkustuksessa tapahtuneet muutokset

Joukkoliikenteen matkalippujen asiakashintoja pidetdin kalliina. Taméan vuoksi kunnat ovat alentaneet sdin-
nollisen matkustuksen lippujen hintoja maksamalla tukea seka seudullisen kausi- ja seutulipun, etta kaupun-
kien paikallisliikenteen kausilipun ostajille. Kunnille my&nnettiin vuonna 2006 joukkoliikennemaérirahasta
valtionapua hintojen alentamisesta aiheutuneeseen alijaddmaén yhteensa 690 000 euroa.

e 40 - 1 930 vuoroa
e 30 - 39 vuoroa
() - 29 vuoroa
0 - 19 vuoroa

Laaniraja
Maakuntaraja
Vesisto

0 25 50 ® Kaupunki

‘ kilometria ‘ Tiestd

KUVIO 49. Linja- ja ostoliikenteen vuoromédara kouluvuoden aikana viikossa tieverkolla Iti-Suomen l34-
nissda vuoden 2006 lopussa
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TAULUKKO 61. Seutulippumatkojen mairit seutulippualueittain vuosina 2002,2004 ja 2006 ja muutos-
prosentti

Seutulippualueet Liput Muutos (%) Matkat Muutos (%)

2002 2004 2006 | 2002- 2002- 2002 2004 2006 2002- 2002

kpl kpl kpl 2004 2006 kpl kpl kpl 2004 2006
Joensuun seutulippu 8169 8317 8346 2% 2% 300 874 301 259 295413 0% -2%
- opiskelijaseutulippu 6100 6060 6533| -1% 7% 247 054 219 505 235188 | -11% -5%
Kuopion seutulippu 9642 9459 8039 -2% -17% 386 266 385 144 325949 0% -16%
- opiskelijaseutulippu 6056 6124 6247 1% 3% 274 922 249 351 262374 9% 5%
Yl&-Savon seutulippu 1995 1800 1847 -10% -7% 61814 54 323 54955| -12% -11%
- opiskelijaseutulippu 519 199 159| -62% -69 % 9 549 6 006 5271 -37% -45%
Keski-Savon seutulippu 1671 1732 1697 4% 2% 52 880 59 158 51968 12% -2%
- opiskelijaseutulippu 1128 678 641| -40% -43% 22 850 23 157 23712 1% 4%
Mikkelin seutulippu 3039 4102 3541 35% 17 % 109 362 140 146 117724 28 % 8%
- opiskelijaseutulippu 2329 1238 824| -47 % -65% 50 871 42 296 28003| -17% -45%
Savonlinnan seutulippu 1958 2033 1834 4% 6% 73 581 72 469 61967 -2% -16%
- opiskelijaseutulippu 1688 1150 1147 -32% -32% 57 938 40993 43576| -29% -25%
Keski-Karjalan seutulippu 690 216 241| -69% -65% 21739 5551 6304| -74% -7T1%
Pohjois-Karjalalippu 892 878 947| 2% 6 % 30334 28 477 29720 6% -2%
Pohjois-Savolippu 1095 994 615 9% -44% 41079 37 404 23805 9% -42%
Seutuliput yhteensa 29151 29531 27107 1% -7%| 1077929 1083931 967 805 1% -10%
Opiskelijaseutuliput yhteensa 17820 15449 15551| -13% -13% 663 321 581 411 598124 | -12% -10%
Itd-Suomen laani yhteenséa 46971 44980 42658 -4% -9%| 1741250 1665342 1565929 -4% -10%
Pohjois-Karjalan seutuliput 8859 8533 8587 4% -3% 352 947 335287 331437, 5% -6%
Etel&-Savon seutuliput 5649 6914 6059 22% 7% 203716 241 660 200793 19% -1%
Pohjois-Savon seutuliput 12656 12212 10899 -4% -14% 521 266 506 984 435575| -3% -16%
Pohjois-Karjalan opiskelijaliput 6100 6064 6533 -1% 7% 247 191 219 608 235188| -11% -5%
Etela-Savon opiskelijaliput 4457 2693 2229| -40% -50 % 117 785 94 658 81207| -20% -31%
Pohjois-Savon opiskelijaliput 7263 6696 6789 8% -7% 298 345 267 145 281729 -10% 6%

TAULUKKO 62. Seutulippumatkojen hintojen vertailuja vuonna 2004

Halvin seutumatka €
2,13 Leppavirta
2,29 Pyhaselka
2,44 Kontiolahti
2,50 Kerimaki

2,53 Ristiina

2,55 Rantasalmi

Halvin asiakashinta €/matka
0,94 Leppéavirta

1,28 Kitee

1,30 Kangaslampi

1,43 Keski-Savon seutu
1,55 Kontiolahti

1,56 Ristiina

Pienin subventio €/matka
0,60 Pyhaselka

0,60 Punkaharju

0,65 Raakkyla

0,84 Siilinjarvi

0,87 Kerimaki

0,89 Kontiolahti

Vahiten matkoja kpl/lippu
20,5 Raakkyla

21,1 Tohmajarvi

25,5 Haukivuori

26,1 Keski-Karjalan seutu
28,4 Kiuruvesi

29,1 Kitee

Kallein seutumatka €
5,39 Rautalampi

5,53 Tuusniemi

6,20 Pohjois-Savolippu
6,70 Pohjois-Karjalalippu
6,89 Vesanto

7,63 Juankoski

Kallein asiakashinta €/matka
2,83 Raakkyla

3,12 Juankoski

3,20 Vesanto

3,20 Pohjois-Karjalalippu
3,38 Parikkala

3,55 Pohjois-Savolippu

Suurin subventio €/matka
2,80 Rautalampi

3,95 Kangasniemi

3,08 Juva

3,50 Pohjois-Karjalalippu
3,70 Vesanto

4,51 Juankoski

Eniten matkoja kpl/lippu
39,3 Joensuu

39,8 Rantasalmi

40,9 Kuopion seutu
42,2 Kangaslampi

42,3 Siilinjarvi

42,9 Kuopio

Kuopion seutulippualueella oli Juankoskella kaikkein kallein seutumatka. Seutulipun asiakashinta oli kallis ja
seutumatkan subventio oli suurin. Juankoskella lipun myynti olikin laskenut puoleen. Kunnan liikennepalve-
lujen tarjontaa ei ole onnistuttu jarjestimain asiakkaiden toivomalla tavalla tai kunta ja liikennditsijit ovat
epdonnistuneet lipun hinnoittelussa. My6s Kaavilla ja Kuopiossa oli lipun myynti vahentynyt kolmanneksella,
ja Kuopion seutulipun myynti kokonaisuudessaan oli hiipunut melkein 20 prosenttia vuodesta 2002 vuo-
teen 2006.

Yla-Savon seutulippualueella oli Pielavesi onnistunut pitimdan lippunsa kilpailukykyisend, ja lipun myynti
oli ldhes kolminkertaistunut. Opiskelijaseutulipun myynti oli vastaavasti laskenut 70 prosenttia, mika viestii
opiskelijoiden siirtymisesta kilpailukykyisemman matkakortin kayttoon. Keski-Savon seutulipun kadytto vaih-
telee, mutta lipulla tehtdvien matkojen madra on melko vihdinen. Kun tiedot opiskelijaseutulipun myynnista
saadaan, voidaan lipun myyntid paremmin ennustaa. Todennikdisesti lipun myynti vahenee, jos tarjontaa ei
paranneta eiki lipun hintaa pidetd kilpailukykyisena. Keski-Karjalan seutulipun myynnin lopettamista koko-
naan on syyta harkita, silld lipun myynti on niin vahaista, etti sen yllapito on todennikaisesti kalliimpaa kuin
siitd saatu hyoty. Alueella tulisi miettid kaksi kuukautta voimassa olevien kuntien sisdisten taikka maaramat-
kalle ostettavien tuettujen matkakorttien myyntid. Opiskelijaseutulipputilastoista puuttuvat erillisen pika-
vuoro-oikeuden siséltavit opiskelijaseutuliput, mikd saattaa véiristdd opiskelijaseutulippujen myyntitilastoja,
koska 5-tielld on tihed opiskelijaliikenteeseenkin soveltuva pikavuoroliikennetarjonta.
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Pohjois-Karjalan maakuntalipun myynnin mdara oli saavuttanut Pohjois-Savon maakuntalipun myynnin maa-
ran, mikd kertoo lippujen hinnoittelussa tehdyista linjavalinnoista. Maakuntaliput tukevat pitkdmatkaista
joukkoliikennematkustusta maakunnan sisélld ja vahvistavat siten paikallisen joukkoliikenteen verkoston
sdilymista ja kilpailukykya.

Vaihtoyhteyksien sujuvuus

Valtakunnallisen tavoitteen mukainen peruspalvelutaso turvataan luomalla sujuvia julkisen liikenteen mat-
kaketjuja. Tama tarkoittaa sitd, ettd jokaisesta kuntakeskuksesta tulee olla mahdollisuus liittyd julkisella
liikenteelld valtakunnalliseen busseilla, junilla tai lentokoneilla hoidettuun kaukoliikenteen verkkoon.Vahim-
maistavoite on liityntimahdollisuuden tarjoaminen asiakkaille ainakin perjantai- ja sunnuntai-iltaisin. Liityn-
tdyhteydet voidaan jarjestdd kutsujoukkoliikenteend, jos kdyttdjamadrit eivat riitd yhteyksien jarjestamiseen
saannollisend reittiliilkenteena.

Vaihtoyhteyksien sujuvuutta arvioitiin selvittamilld yliopisto-opiskelijoiden matkustustarpeita ja julkisten
liilkennepalvelujen tarjontaa opiskelupaikkakunnan ja kotikunnan vililla. Opiskelijan tuli padstd lahtemé@an
opiskelupaikkakunnalta perjantaisin klo 14 jilkeen ja saapua julkisia kulkuvilineita kayttden kotikunnan
kuntakeskukseen saman vuorokauden aikana. Vastaavasti opiskelupaikkakunnalle tuli padstd sunnuntaisin
klo 18 jalkeen siten, ettd kotikunnan kuntakeskuksesta laht6aika oli aikaisintaan sunnuntaina klo 12 jalkeen.
Matkojen tuli onnistua siten, ettd vililld ei tarvitse yopya.Vaihtojen mairi liilkennevilineestd toiseen sai olla
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enintddn kolme, ja odotus vaihtojen vililla turvallisessa vaihtoymparistossa sai kestdd tunnin verran. Jos
matkaketjut toimivat molempiin suuntiin, kirjattiin yhteys sujuvaksi. Jos taas matkaketju oli toimiva vain toi-
seen suuntaa, kirjattiin yhteysvilille yksi puute ja kaksi puutetta, jos yhteydet puuttuivat molempiin suuntiin.
Jos kunnasta ei ollut yliopistokaupungissa kirjoilla olevia opiskelijoita, ei puutetta kirjattu, koska yliopisto-
opiskelijoiden synnyttamaa kysyntda ei ollut.

Suurimmalla osalla opiskelijoista on mahdollisuus matkustaa viikonloppuna kotikunnan ja oman maakunnan
ulkopuolella sijaitsevan yliopistokaupungin vililla. Suurimmissa kaupungeissa ja niiden lahella tai padliikenne-
vdylien varrella sijaitsevissa kunnissa olivat lahes kaikki opiskelijoiden tarvitsemat yhteydet kunnossa. Joka
viidennessd kunnassa puuttui yksi yhteys toiseen suuntaan, joka kolmannesta kunnasta puuttui 2 - 4 toimi-
vaa yhteyttd ja kymmenessa kunnassa oli ongelmia lahes kaikilla yhteysvileilla. Joensuulaisilta ja kuopiolai-
silta puuttui vain Rovaniemen perjantai-iltapdivan yhteys, koska annettujen rajausten puitteissa ei klo 13.00
lahtevad junaa voitu hyviksya kelvolliseksi yhteydeksi. Kaytiannossa opiskelijoille yhteys kuitenkin sopii.

Yllattavaa oli perjantai-iltaisin yhteyksien puuttuminen Helsingistd kotikuntaan, silld erityisesti padkaupun-
kiseudun yhteyksia kayttavit myos monet matkailijat, tydmatkalaiset ja lomalaiset. Enonkoskella, Hirven-
salmella, Juankoskella, Kaavilla, Keiteleelld, Pertunmaalla, Rautalammilla, Rautavaaralla, Radkkyldssd, Savon-
rannassa, Sulkavalla, Tervossa, Valtimolla ja Vesannolla oli Helsingin yhteyksissa puutteita perjantaina tai sun-
nuntaina. Edelld mainituissa opiskelijaliikenteissd sekd tydomatkaliikenteissa puuttuvat yhteydet tulisi korjata
mahdollisimman pikaisesti joko aikataulumuutoksin tai jarjestamallda uutta kutsujoukkoliikennetta.

9.2 Johtopddtokset ja toimenpide-ehdotukset

Johtopaitokset

¢ Joukkoliikenteen kattavuus tieverkolla on sdilynyt melko laajana, vaikka ajosuoritteiden maira on
vahentynyt. Tarjonnan laajuus ei vield takaa peruspalvelutason toteutumista eikd liikennepalvelujen
riittavyyttd tyo- ja opiskelumatkoilla. Pitkdt etdisyydet ja yojunaliikenteen lakkaaminen ovat saatta-
neet maakuntien rajoilla olevat kunnat aiempaa heikompaan asemaan.

e Julkisen liikenteen suosio seutuliikenteessd on heikentynyt, ja seutuliput ovat menettamassa kilpailu-
kykydadan oman auton kadyttoon ja muihin hinta-laatusuhteeltaan parempiin tuotteisiin nahden. Joukko-
likennematkustuksen vaheneminen uhkaa seutuliikenteen kannattavuutta ja palvelujen laatua. Reit-
tiliikenteen tarjonnassa olevien puutteiden takia perheisiin hankitaan ”kakkosautoja” ja moni nuori
hankkii oman mopon. Puutteellinen seutuliikenteen tarjonta ja seutulippujen hinnat eivit houkuttele
matkustajia joukkoliikenteeseen.

e Lidninhallituksen ja kuntien liikennepalvelujen ostoihin, tiedottamiseen ja lippujen hintojen alenta-
miseen osoitettujen mairdrahojen vaheneminen on kaynnistimassa uudelleen liikennepalvelujen
lakkauttamiskierteen erityisesti kuntien vilisessd ja kaupunkiseutujen ty6-, opiskelu- ja vapaa-ajan
matkustusta palvelevassa liikenteessa.

e |tisuomalaisten kuntien valtakunnallinen saavutettavuus julkisella reittiliilkenteelld perjantai-iltaisin ja
sunnuntaisin on opiskelijoiden tarpeisiin yleensa hyva padratojen ja paitieverkon varrella sijaitsevissa
kunnissa, mutta kuntakeskuksen sijainti valtavaylien ulkopuolella merkitsee usein heikompia julkisen
liikenteen palveluja ja ongelmia my6s yhteyksissa padkaupunkiseudulle.

Toimenpide-ehdotukset

kutsujoukkoliikenteen laajentaminen on pitkien matkaketjujen onnistumisen kannalta valttamatonta.
Laanin eri osien saavutettavuutta parantavien kehittaimishankkeiden suunnitelmat tulee laatia maa-
kuntakohtaisesti ja sisdllyttda ne liilkennejarjestelmien aiesopimusten yhteyteen.

¢ Liikennéitsijoiden, kuntien ja ladninhallituksen tulee tehda yhteistyota liilkennepalvelujen tarjonnan ja
lipputuotteiden kilpailukyvyn parantamiseksi, jotta joukkoliikenteen kdyttd verrattuna oman auton
kayttoon lisaantyisi. Seutuliilkennematkustuksen elvyttimiseksi tulee selvittdd, ovatko seutuliput yli-
hinnoiteltuja vai puuttuuko ty6- ja opiskelumatkustuksen edellyttima riittava palvelutarjonta.
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Matkaketjujen osana toimiviin liityntiliikenteisiin seka tyossiakayntialueiden tyo-, opiskelu- ja vapaa-
ajanmatkustukseen tulee osoittaa riittdvasti mairarahoja. Ne tulee kohdistaa matkustuksen hintoja
ja laatua parantaviin toimenpiteisiin seka kokeiluhankkeisiin.

e Julkisen liikenteen suosiota tulee parantaa markkinoinnin keinoin, raatal6imalla luotettavuutta ja laa-
tua parantavia palvelulupauksia sekd maarittelemalla matkustajien tarpeiden mukaisia palvelutasota-
voitteita.

¢ Nuorten ja eri ikiryhmien erilaiset tarpeet asioinnissa, siannéllisessa matkustuksessa ja vapaa-ajan
kdytossa tulee ottaa huomioon my6s palvelutasotavoitteita madritettdessa seka hankittaessa liiken-
nepalveluja. Nuoret ovat tulevaisuuden joukkoliikennematkustajia tai sen vastustajia. Nuorisolippuja
ja nuorisoseutulippuja tulee ottaa kdyttdon mahdollisimman laajasti ja jarjestdd nuorisolle sen tarvit-
semina aikoina sopivia liikenteen erityispalveluja.

¢ Kutsujoukkoliikennepalveluja tulee jarjestdd korvaamaan hiljaisten aikojen joukkoliikennepalveluja
sekd turvaamaan vanhusten ja erityispalveluja vaativien matkustajien julkisten lilkennepalvelujen saa-
tavuutta. Kutsujoukkoliikenteessa voi my6s hyvan palvelun takia peria vahan korkeampia matkalippu-
jen hintoja kuin perinteisessa joukkoliikenteessa.

¢ Monipuolisesta joukkoliikennepalvelujen tiedottamisesta tulee jatkossakin huolehtia. Internetin suo-
sio aikatauluinformaation lahteend on merkittav, ja sen kadytettavyyttd tulee edelleen parantaa. Jouk-
koliikenteen aikataulutiedotukseen ja aikatauluvihkojen painatukseen seka paikallisten taskuaikatau-
lujen laatimiseen tulee osoittaa joukkoliikennemaararahoja.
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